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HEVOSAJOKALUJEN

TUOTANTO

Suomen kasityolaisyyden nakokulmasta

Silloin, kun Suomen teille
pystytettiin virstanpylviiti, alkoi
maakunnissa tapahtuva ajo-
kalujen valmistus muuttua
kasityoteolliseksi tuotannoksi.
—
Vaikka Suomessa on lukuisia
vesireittejd, on kuljetukset siitd
huolimatta aina suurimmaksi
osaksi suoritettu hevosilla.
Hevosrodun ominaisuuksien
parantamisen myota pyrittiin eri
puolilla maata saamaan ajo-
kalujen tuotantokin kuntoon.
—
Nykyisin Suomessa tydskentelee
noin 3000 ihmista ajokalu-
tuotannossa. Kokemus on
todistanut, ettd ajokalujen
tuotanto kdsityéna toimii
erityisen hyvin, eikd teollinen
tuotanto ole pystynyt sitd
syrjdyttaimaan. Mitd tulee
ajokalujen valmistukseen, niin
luonnostaan véirien ja taipu-
neiden puiden |6ytdiminen
metsdstd on helpompaa sille,
joka itse asuu metsin keskella.

Vaikka metalliosia ostetaan yha
enemman tehtaalta, niiden
muokkaaminen tarvetta
vastaaviksi vaatii edelleen tyots,
jossa tarvitaan napparia kasid ja
sormia, ei niinkaan konevoimaa.
Koska ajokalujen valmistusta
opetetaan my&s monissa kasi-
tyoteollisuus oppilaitoksissa,
niin esitin kartan,johon on kaup-
pojen lisdksi merkitty myos
kotiteollisuusopistot. Erityinen
opisto tilld alalla sijaitsee Kurikan
maakunnassa, minkd alueen
kasityoteollisuudesta on myo-
hemmin esilla muitakin tietoja.
Ajokaluista vain tyévankkurit on
pelkdstddn tehty puusta. Jopa
yksinkertaisten rekien ja
yleensikin kaikkien ajokalujen
tdytyy olla raudalla vahvistettu.
Mité tulee ajokalutyyppiin, taytyy
mainita kaikkein erinomai-
simmat: kaakkois-karjalaiset
(alue 9), pohjois-karijalaiset
(alueet I'l ja 14) ja lansi-
suomalaiset (alueet 2,4,5 ja 15).
Viime vuosina on alettu val-
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mistaa englantilaisten ja
ranskalaisten mallien mukaisia
vaunuja. Huolimatta siit3,

ettd ajokalujen valmistus on
monimutkaista ja kdytettavat
tyokalut osin alkeellisia, joissakin
paikoissa on saatu verrattain
hyvid tuloksia.Vaunujen valmis-
tuksen suhteen voidaan
Valkjarved pitdd johtavana
alueena (alue 9), koska nykyisin
sielld valmistetaan vuosittain noin
340,000 markan edesti ajo-
kaluja. Téhédn on vaikuttanut
Pietarin laheisyys vain 90 km
padssi.Vuosittain Pietariin
myydaan yli 100,000 markan
edesti. Kauppasuhteet Pietariin
syntyivat osittain myOs siksi, ettd
tietyn tyyppisiin vaunuihin
kdytetdan Pietarista hankittuja
saarnipuita.Valkjirven ajokalu-
valmistus on erityistd vield senkin
vuoksi, ettd jokaisen vaunun
valmistaa alusta loppuun yksi
mestari. Toisin sanoen puutyot
samoin kuin sepan ja maalarin
tyot tekee yksi ja sama ihminen,




toitd ei jaeta. Seuraava ajokalujen
valmistuksen erityinen alue on
Kurikka (alue 15). Sielld

ajokalutyypit ovat etupdissi

lansisuomalaisia tai englantilaisia.

Tuolla alueella valmistettua
vaunua nimitetaan Turun mal-
liksi, Aboski. Perimatiedon
mukaan Tsaari Aleksanteri Il
ihastui nadihin vaunuihin
kdydessdaan Suomessa vuonna
1888.

—
Vuosittainen tulo ajokalujen
valmistuksesta ndind aikoina on
noin 100,000 markkaa. Suurin
osa ndistd tuotteista myydaan
juuri ennen vuotta 1903
vahvistetun osuuskassan
valitykselld. Kurikan maakun-
nassa tyo jaetaan siten, etta
puutyot tekee yksi henkild,
metallity6t toinen, kolmas maalaa
ja neljas tekee nahkatyot.
Osuuskassa katsoo ensin vaunun
tilauksesta puutdiden osuuden
aina sepalle siirtymiseen asti,
sitten sepan tyd maalarille
siirtymiseen jne. Niin ollen
voidaan antaa tiysi takuu
tehdystd tyostd. Kurikan
osuuskassa jakaa my&s omille
jasenilleen pienii lainoja
enimmikseen parempien
tyokalujen hankkimiseksi.Tyoreen
hinta on 6-12 markkaa, ajelureen
hinta 25-150 markkaa,
kaksipyordisen tyokarryn 30-70

markkaa, kiesien hinta 60-250
markkaa, trillojen (ajurin rattaat,
droskit) 250-600 markkaa.
Paivapalkka yksinkertaisia
vankkureita tekevilld on 2-3
markkaa, parempien tuotteiden
valmistuksessa tyoskentelevilla
4-7 markkaa.

——
Tyypillisia suomalaisia ajokaluja
esittdvien muutaman piirroksen
lisdksi tuon esiin alempana
kahden alueen Valkjirven ja
Kurikan ajokalujen hintoja,
samoin kuin esitdn tuotteiden
myyntiolosuhteita. Molempien
valmistajien tuotteet ansaitsevat
tdyden luottamuksen, koska
valmistajat pyrkivit puhtaaseen
omaantuntoon tayttaessaan
ostajien vaatimuksia.Valmistajat
tarkkailevat, ettd ajokalut
mahdollisuuksien mukaan
vastaavat niiden tarkoitusta ja

annettuja tietoja.
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Alempana niytetyt ajokalujen
hinnat on laskettu Pietariin
toimitettuina. Naihin hintoihin
ei kuulu tullausta, joka tarvit-
taessa kuuluu tavaran vastaan-
ottajalle. Tahdn mennessi
ajokaluja ei ole tullissa ratsattu,
ellei niita ole varustettu nahka-
mantteleilla ja pehmusteilla.
Nelipyoriisia vaunuja on kylla
tullattu, vaikka niissa ei ole ollut
nahkaosia. Tasta nakokulmasta
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vaunujen tullaus ei ole vield
vakiintunutta. Lahelld Pietaria
olevan Valkjarven alueen
tuotantoa olevan vaunun tilaajan
on edullisempaa maksaa
tavarantoimituksen yhteydessa
myds tulli. Useimmissa tapauk-
sissa hinta ei ole ollut suurempi
kuin tdssd esitetyt. Kurikan
osuuskunnasta, joka sijaitsee
kauempana, on ymmdrrettavasta
syysta vaikeampi saada vaunua
samoilla ehdoilla. Edelld mainitut
tavarantoimittajat kdyvat sen
verran vilkasta kauppaa, ettd
ajokaluja ei varastosta 16ydy.
Toivottavaa olisikin saada tilaus
ainakin kuukausi etukiteen
ennen kuin ajokalua tarvitaan.
Tilauksen yhteydessa yksi
kolmasosa hinnasta maksetaan
etukiteen postisiirtona. Loput
hinnasta maksetaan jalkivaati-
mubksella tavaraa vastaan. Huo-
mautan vield, ettd ylempana
suositeltu kaupankayntitapa on
hallituksen valvonnan alla, eika
ole syytd peldtd ennakkomak-
sujen menettamista.
—

Tarkempaa katsausta ajokaluista
ja niihin liittyvasta kasityo-
ldisyydestda Suomessa voi
saada allekirjoittaneelta, jonka
toimisto sijaitsee Helsingiss3,
Merikatu 9 B.

Lauri Mdkinen
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Lansisuomalaiset tyokdrryt.
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Kilpareki ilman pydrid. Hinta 50 rup.
Samanlainen kumipydrilld 100 rup.
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Yksiakselinen, Turun malli, Aboski hinta ilman mantteleita 100 rup.




Kurikkalainen

Kaksiakseliset, Turun malli, Aboski.
Hinta ilman nahoitusta 200 rup.

Valkjarveldinen

Kahden hengen reki. Saarnista tai suomalaisesta puusta.
Maalattu. Hinta 30 rup.

Valkjarveldinen

Kolmen hengen reki. Saarnista tai maalattu.
Hinta 50 rup.
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Valkjarveldinen

Saarnipuiset kiesit, jossa tammipyordat.
Hinta 115 rup.

Valkjarveldinen

Saarnipuiset, yksiakseliset kahdella istuimella.
Lakattu tai maalattu. llman lyhtyja hinta 125 rup.

Valkjarveldinen

Saarnipuiset vaunut, trillat ilman nahoitusta.
Hinta 160 rup.
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Valkjarveldinen

Saarnipuiset vaunut, ilman nahoitusta.
Hinta 190 rup.

Valkjarveldinen

i

Saarnipuiset vaunut, ilman nahoitusta.
Hinta 210 rup.
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KARTTA
Kadsityoteollisuus Suomessa.
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